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oiind realizarea idealurilor 
da libertate. unitate şi independenţa, 


entr dreptul de a îi stăpin în propria 


arivnind niciodată la bunul altuia şi 
egat de pâmintul pe care ÎI inigli 
stramosii, popotul român a fost, 
ga sa istorie, promotorul ideilor pi 
„ec'nâtate, de neamestec în trebu- 
= altora, de bună înțelegere şi convieţu- 
cu alte ţări şi popoare, aducîndu-și 
ri "a sa la progresul și civilizaţia 
N taţii 
Cucerirea independenței de stat a în- 
—rat incununarea luptei îndelungate a 
=oporului roman pentru dreptul de a fi |i- 
>= si stapin în propria-i ţara. Istoria 
-oastra este jalonata de nenumarate bă- 
"a de jertie și sacrificii fără seamân 
iu pastrarea ființei naționaie, pentru 
zarea dreptului la existenţă liberă, in- 
zendenta. Nenumărate generații înfră- 
= cu pamintul patriei, cu munții și co- 
=- cu cimpiile şi dealurile noastre mâ- 
„oase nu s-au înspăimîntat de mărimea și 
“ama ostirilor ce au venit din toate zările 
3. prin vitejia şi dirzenia celor născuţi pe 
est e plaiuri mioritice, au fâcut ca țările 
ana să-si păstreze neintrerupt auto- 
—'a, dreptul de a se cirmui potrivit tra- 
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sitiilor si obiceiurilor lor. „Asemenea 
eroilor legendari -— sublinia secretarul 
zereral al partidului, tovarășul Nicolae 


_=ausescu — În întreaga sa istorie multi- 
milenară poporul român a găsit mereu in 
sine puterea de a renaşte, chiar şi după 
cele mai grele infringeri, ridicindu-se la 
'uptă cu şi mal multă forță. Victoriile obți- 
-ute i-au sporit, de asemenea, eianu! şi 
neintricarea, Îndemnindu-i să continue 
neabâtut etorturile și bătăliiie pentru îm- 
plinirea năzulnțelor sale vitale.“ 

ind curs voinței arzătoare a întregului 


. 


popor, 


cițiva dintre fruntașii cercurilor de 
navomodele de la Liceul de Avia- 
„Bacău, Liceul de Aviaţie din 
| şi Liceul de Marină din Giurgiu, 


sapirațiitor ȘI idealutitor sale lun- 
damentale, Parlamentul român a hotărit 
să rupă total și definitiv raporturile de de 
pendenţă față de imperiul otoman, vesti- 
gii ale unor relaţii feudale care grevau 
asupră evoluției statului modern român. 
Proclamarea independenței de stat și râz- 
boiul dus de români pentru a impune 
Porții otomane, pe calea armelor, actul 
istoric de la 9 mai 1877 s-au desiașurat în 
contextul luptei de emancipare națională 
a popoarelor balcanice aflaie, într-o 
formă sau alta, sub dominaţia Imperiuiui 
otoman, precum şi pe fondul rivalitâții 
dintre marile puieri cu interese speciale 
în sud-estul Europei sau în Orientul 
Apropiai. 

Văzînd acțiunile ferme ale României în- 


“dreptate spre cucerirea independenţei 


sale depline, acţiuni care au culminat cu 
mobilizarea, la 6 aprilie 1877, a peste 
100 000 de ostași, din care aproape 
60 000 intrau în compunerea armatei de 
operații, Poarta otomana a trecut ia savir- 
şirea actelor de intimidare, a acțiunilor de 
pradă şi teroriste la nord de Dunare, iar 
artileria cetăților otomane de pe malul 
drept al fluviului a început sa bornbar- 
deze localităţile românești. Faţa de situa- 
ţia creată, opinia publica româneasca a 
cerut guvernului român sâ ia măsuri ime- 
diate și hotarite pentru apararea securita - 
ţii ţării şi, drept urmare, la sfirsitul lunii 
aprilie 1877 starea da razboi cu Poarta 
otomană era în fapt declarata. 

In aceste imprejurari s-a produs actul 
istoric de la 9 mai 1877, proclamarea in- 
dependenței de stat prin votul unanim al 
Camerei Deputatilor şi Senatului, încunu- 
nindu-se eforturile a veacuri întregi de 
lupte pentru libertatea și progresul pa- 
triei. In magniticul discurs rostit cu acest 


prilej de ministrul nostru de externe, Mii- 
hail Kogălniceanu, se preciza ca: „In 
slare de rezbel, cu legăturile cu Poarta 
rupie ce sintem? Sintem independenți, 
sintem naţiune de sine stătătoare“. Şi, 
după o amnia analiză a situației interne și 
externe, precum si a drepturilor noastre 
iştorice, mareie om politic conchidea: 
„Incă o dată vă declar, domnilar, în nu- 
mele guvernului, că noi ne privim în stare 
de rezbei cu Poarta, că legăturile noastre 
cu Poarta sint rupte, că guvernul va iace 
tot ce va fi cu putinţă ca starea noastră 
de stat independent şi de sine stătător să 
fie recunosculă de Europa la viitoarea 
pace pe care şi guvernul și dumneavoas- 
tră și țara inlreagă doreşte să o vază cu a 
oră mai devreme". 

Prin proclamarea independenței de stat 
s-a pus capat oricăiei subordonari poli- 
tice iață de puterile straine, s-a afirmat în 
mod răspicat caracterul de sine statator 
al națiunii noastre, deschizindu-se o 
epocă nouă în dezvoltarea Rornâniei pe 
calea progresului și civilizației. 

Dreptul la totala neatirnare fața de 
Poarta otomana, care refuza sa recu- 
noască prerogativele suverane ale statu- 
lui nostru, a fost cucerit pe cimpurile de 
lupta, printr-un impresionant eroism de 
masă Și jertie greie de singe date de os- 
taşii şi ofițerii armatei noastre în luptele 
de la Plevna, Rahova şi Vidin unde, asa 
cum menționeaza si ziarul Telegraful Ro- 
man din 29 decembrie 1877; „...tomânii 
au dovedit că sint. adevărați urmași ai 
străbunilor, că ştiu să apere o cauză, că 
sint un popor de bărbați. Și astăzi nimeni 
nu mai culează a deosebi pe români de 
români: fle oriunde, în Moldova, in Mun- 
tenia, în Ardeai... românul, cind e vorba 


de faptă bărbătească, e român ca toţi ro- 


Pool, 


mânii'. Dorinţa generala pentru de 
independenţă s-a manitestat prin dâr 
cu care intregul popor a contribuit |; 
ținerea victoriei asupra trupelor oton 
prin sprijinul dat cu generozitate di 
mânii din provinciile aflate sub dom; 
strâina. Graiul cifrelor exprima ele 


marele efort depus de țara no 
într-un război de proporții: Romar 
mobilizat 100 000 de oameni, dir 


aproape 60 090 au participat efec! 
iupte, a depus, în acelaşi timp consi 
bile eforturi materiale şi financiare p 
sustinerea frontului. Timp de aproa 
luni ostașii noştri au luptat cu neaser 
vitejie pe teritoriul Bulgariei alaturi 2 
matele rusesti, pină la victoria finala 
pia imperiului otoman. Pierderile ar! 
romane pe cimpurile de bătălie s-au 
cat la aproape 10 000 de morți și rân 
tindurile armatei naționale, alatur 
munteni, moldoveni şi olteni, au 
numeroşi transilvaneni, bânățeni şi £ 
vineni, dovedind cu toţii un eroism 
seaman, ducind mai departe tradițiile 
rioase de lupta de la Posada, Fo 
Vaslui, Călugăreni și Șelimbăr 
Acestea sint doa: citeva conser 
din ngianul de. fapte care demonst 
ca neatirnarea ţării nu ne-a lost da 
ci a fost opera proprie a poporulu 
mân. hepieritoarea lecție de istori 
acum 110 ani ilustrează peste veacu 
de puternic poate fi un popor dacă 
ierrn hotărit sa-şi pună toate lorțe 
slujba aspirațiilor sale, daca acţior 
unit cu energiile inmanuncheate în 
singur $uvoi: aceia ai luptei pentru! 
tate, progies si civilizație pe meleaq 


străbune 
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TUCORIȚA SÂMBETE 


erâbdători pentru a obține noi titiuri 
de campioni şi rezultate cit mai bune în 
cadrul „Cupei U.T.C." la modelism. Sa le 
urăm noi succese, atit in activitatea spor- 
tivă, cit și ia invaţaturăi 


TITANIC 


Foarte mulți cititori au cerut re- 
cţiei să publice la rubrica „Nave 
ebre” planurile şi notița istorică a 
TITANIC-ului. Pentru a nu repeta 
-eea ce s-a publicat deja în presa 
-oastră, vom incerca să facem o fișă 
sintetică a „cazului' TITANIC: 

— Mava a fost construită de către 
santierele „Harland & Wolff" pentru 
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compania de navigație „White Star 
Line", Chila a fost pusă la 31 martie 
1909, lansarea și botezul avind loc 
la 31 mai 1911. in paralel, șantierul 
a construit și lansat o navă identica, 
ce a fost botezată OLYMPIC. Dato- 
ită unor modificări operate în: urma 
probelor efectuate cu OLYMPIC-ul, 
TITANIC, a devenit la data comple- 
tării și recepționării sale, deci la 2 
aprilie 1912, cea mai mare navă de 
transport a momentului. Avea 269 m 
'ungime, 28 m lăţime, o înălțime de 
'a mărul catargului la chila de 53 m 
şi un deplasameht de 46 328 i. Sis- 
temul de propulsie era mixt: două 
maşini alternative pentru cele două 
alice din borduri și o turbină pentru 
alicea din centru. In acest mod pu- 
'ea [i obținută o viteză de croazieră 
de 22,5 noduri (peste 42 km/oră) în 
condiții de maximă economicitate. 

— TITANIC-ul a trecut neobser- 
vat pină la plecarea în cursa inaugu- 
rală datorită OLYMPIC-ului. Cele ci- 
eva traversări efectuate de acesta 
au stirnit largi comentarii în presă, 
unanime aprecieri la adresa compa- 
niei „White Star“ şi a constructori- 
ar, a confortului de la bord, a luxu- 
ui şi a securităţii „totale“ pe care o 
oferea nava pasagerilor. 

Pentru marele public OLYMPIC 
este numele unei nave ca oricare 
alta. Puţini sint aceia care știu că 
este nava geamănă a celebrului TI- 
TANIC. După peste treizeci de ani 
de activitate intensă, OLYMPIC-ul a 
juns la fiare vechi şi în mod sigur 
ceasta ar fi fost și soarta na- 
vei-soră dacă nu ar [i fost un con- 
curs de imprejurări și un... aisberg. 
a atrage pasagerii pe 
doua „minuni ale teh- 
sti- 
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fortul și securitatea. Navele erau îm- 
părțite în cite 15 compartimente 
etanşe, proiectul! inițial asigurind 
flotabilitatea navei în cazul inundării 
complete a oricăreia dintre ele. Pe- 
reții etanși se înâlțau pe nivelul a 5 
punți inferioare, fără însă a atinge 
nivelul punţii principale. Izolarea 
compartimentelor se putea comanda 
automat sau manual prin simpla 
apăsare a unui buton de pe puntea 
de comandă. 

— Pentru a conieri navelor o silu- 
etă echilibrată conform conceptelor 
de arhitectură navală ale epocii, s-a 
prevăzut şi construit cite un coș su- 
plimentar, cel din pupa, identic cu 
celelalte trei. 

— Bârcile și plutele de salvare de 
la bord aveau o capacitate de 1 178 
locuri. În cursa inaugurală pe bord 
se îmbarcaseră 2 206 persoane (pa- 


sageri plătitori și membri ai echipa- . 


jului), deşi capacitatea maximă a 
navei era de 3 300 (2 440 pasageri și 
860 membri ai echipajului). 

— Recordul de viteză la traversa- 
rea Atlanticului la acea dată (trofeul 
Panglica albastră) era deținut de 
transatlanticul MAURETANIA al 
companiei „Cunard': 26,06 noduri în 
4 zile, 10 ore și 41 de minute, cu so- 
sirea în New York la 15 septembrie 
1910. TITANIC-ul nu putea atinge 
această viteză cu cei 46 090 CP in- 
stalaţi. | 

— Prima cursă a TITANIC-ului nu 
s-a terminat niciodață. De la pleca- 
rea în voiaj pînă la dispariţia de pe 
suprafața oceanului au trecut 4 zile, 
15 ore si 20 de minute. De la arma- 
rea completă a navei trecuseră nu- 
mai 13 zile. 

— Plecarea în cursă s-a facut la 
10 aprilie 1914, ora 13, din Sout- 
hampton. S-a trecut prin portul 
francez Cherbourg și apoi prin Qu- 
eenstown în Irlanda. Pe 14 apiilie, în 
iurul orei 23, pachebotul intră în 


zona unui cimp de gheaţă la circa 


400 de mile de Newfoundland. O 
navă din apropiere, CALIFORIIIAN, 
îi transmite o avertizare şi închide 
post ul de radio. La 23,40, Frederick 
de cart in postul de 
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_ liarde de dolari 


orooNa mașinile pe QrLyT) 3 
cirma la tribord. În inerție TA- 
NIC-ul loveşte muntele de gheaţă Cu 
tribordul, deschizindu-se „ca o cutie 
de conşerve” pe o porţiune de circa 
90 m. În citeva minute apa a atins 
un nivel de 2 m în primele cinci 
compartimente etanșe ale navei. 
Dacă primele patru ar îi fost inun- 
date complet, TITANIC-ul ar fi putut 
rămîne în stare de plutire. Fiind însă 
inundat și al cincilea, apa, după ceîl 
va umple complet, se va scurge 
peste punți în cel de-al șaselea, apoi 
în al șaptelea și așa mai departe, 
pină la scufundare. Aceasta s-a pro- 
dus la 15 aprilie 1912, ora 2.20 a.m. 
Cele două anchete oficiale (brita- 
nică și americană) au dat 711, şi 
respectiv, 703 supraviețuitori în băr- 
cile de saivare. 

— Sinistrul TITANIC-ului stabilea 
un nou trist record în pierderea de 
vieți pe mare: peste 1500 de vic- 
time, Răsunetul în epocă și după 
aceea a fost imens: mii de articole 
în presă, zeci de cărţi, filme și chiar 
un serial TV. Efectul cel mai impor- 
tant a fost adoptarea unei noi legis- 
lații în domeniul salvării vieților pe 
mare, modificarea normelor de se- 
curitate și supraveghere a construc- 
țiilor navale. 

— Cei care au făcut să se ampli- 
fice continuu ştirile contradictorii! și 
să prolifereze enigmele legate de 
naufragiu au fost vinătorii de co- 
mori, Deși nu s-a dat publicității nici 
O ştire oficială în legătură cu conțţi- 
nutul seifurilor navei, maioritatea ar- 
ticolelor estimează valoarea trans- 
portului de devize la o sumă cu- 
prinsă între 100 de milioane și 2 mi- 
S.U.A. 


Napo 
TIT 


— Gasirea TITANIC-ului a susci- 


tat un interes deosebit din partea 


Majoritatea celor ce construiesc 


modele statice doresc ca 


mai multe clubu 
propuneau să gaseasca 
pentru ridicarea navei de la 

4 000 m adincime. Au lost lans 
mulțime de ipoteze şi teorii în 
nețe, unele fiind însoțite de ince 
pe machete. Toate tentativei: 
descoperire a epavei au esus 
din lipsa unei dotări tehnice c 
punzâtoare, fie din simplu... ghi 

— La 1 septembrie 1985, ora 
a.m., camerele de luat vederi al 
botului submarin de cercetare 
transmit după 73 de ani pr 
imagini ale unui obiect scufun: 
dată cu TITANIC-ul: unul c 
imensele cazane de aburi. C 
ore mai tirziu era localizata se 
nea prova a unei epave rupie | 
bucăţi şi se făceau primele din 
citeva zeci de mii de fotografii 
încununarea unor ani de prega 
de eforturi. Expediția mixta 
co-americană, utilizind navel: 
cercetări Le Suroit, Knorr și 
mai moderne mijloace de dei 
submarină utilizate pina în pre 
își începuse activitatea la 28 

985.. 

— In 1986 membrii acestei : 
diții au revenit pentru a ce 
epava în condiţii optime. Au 
nava ruptă în trei bucăți de di 
siuni respectabile, înconjurat: 
mii şi mii de obiecte de di 
forme și utilităţi râspindite pe c 
de aproape 2 km cu o lățime 
ximă de 300 m. Părţile din navă 
s-au păstrat au fost reprezenta 
planul anexat cu linii de culoar 
şie. 

— Printre miile de starimat, 
resturi inspectate cu această o 
se găseşte și un seif cu uşa biii 
în sus. Membrii expediției susț 
nu a putut îi deschis (|). 

— Vopseaua de pe borduri £ 
în mare parte îndepărtată de a 
rnai ales de câtre timp. Micro 
nismele marine transiorma fier 
oxizi ce formează excrescențe 
mănătoare stalactitelor. Dup 
ating dimensiuni respectabile 
tea se rup sub propria greute 
cad Epava este corodata pur 
puţin, dar sigur... 


rezultaiul 


cii lor să fie o piesă deosebită și dacă nu intoldeauna acest lucru este 
bil din punct de vedere calitativ, de cele mai multe ori este suficie 
acesta să reprezinte o navă celebră. lată o calitate pe care o satisface | 
plin macheta ce v-o propunem spre realizare. Planul navei este da 
scară ce permite realizarea practică chiar și modelișiilor incepatori. 


"poate fi obţinut prin decuparea directă dintr-un bloc de tei sau prin 


suprapusă a unor straturi ajustate corespunzător. Nu excludem posibi 
simplă și expedilivă de a realiza întreaga machetă din carton preșr 
0,15—0,38 mm. Deoarece nava este reprezentată numa! in porțiunea d 
supra apei (opera moartă), modelul trebuie completat prin realizare: 
cadru corespunzător: în plină viteză pe suprafaţa mării (ce poate îi 


din ipsos pictat sau pur și simplu dintr-o bucat 


de oglindă), in mor 


ciocnirii cu aisbergul, in timpul scufundării sau chiar dupa, intr-o ai 
adecvată. ȘI din acest punct de vedere, TITANIC-ul este un subiect ge 
Schema de colorare a modelului poate fi obținută din studiul ilustrație 


ce însoțește articolul. 


Celor ce doresc să obținuă fotografii și date suplim' 
și activității acestei nave le recomandăm colecția revistei 
care incepind din numărul 3/1986 prezinlă un serial 


ntare asupra 
„Viala m 
talia! pe a 
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SEI — 7 K 


Biplan, biloc, peniru observaţie, de 
legatură (divizionar) şi antrenament. 
Motor IAR 7 K - 350 CP, în stea ră- 
cit cu aer. 

Fuzelajul. Structură metalică, com- 
pusă din 4 lonjeroane şi cadre transver- 
sale din tub de oţel CrMo sudate, în- 
crucişate cu hobane rotunde şi diago- 
nale rigide din ţeavă de oţel CrMo. 
Este învelit la exterior cu tablă de dural 
şi pinză de in, păstrind forma predece.- 
sorilor. 

Aripile identice cu cele ale lui SET-7, 
la fel ampenajul cu planul fix reglabil în 
zbor, deriva reglabilă la sol. | 
Trenul de aterizare identic cu cel al 
iui SET - 7 avea frîne cu comandă me- 
canică, tip SET, comandate de pedale 
fixate pe paloniere. - 
Carenajul motorului, construit cu ta- 
blă de dural, este prevăzut la partea 
anterioară cu un inel, tip SET, colector 
de eşapament şi capace de vizitare 
care permit accesul liber la motor. 
SET — 7 K era echipat cu: lămpi de 
aterizaj şi de bord, aparatură foto şi ra- 
dio, fuzee HOLT şi o turelă tip 
GROSSU pentru mitraliere. jumelate 
LEWIS, la postul observatorului. 
SET — 7 KB 

Avion de observaţie şi recunoaştere, 
derivat din SET - 7 K, avînd însă care- 
najul motorului prevăzut cu voleţi regia- 
bili în zbor, renunţindu-se la inelul co- 
lector din partea anterioară. Avea, în 
plus, o mitralieră VICKERS cu tragere 
sincronizată prin discul elicei, sub ca- 
potă, pe partea dreaptă. Putea primi 
sub planurile inferioare 6 lansatoare de 
bombe iip BARBIERI. 

SET — 7KD 

Avion de legătură divizionar, avînd în 
vedere această misiune,s-a renunţat la: 
aparatură foto, mitralieră VICKERS, 
lansatoare de fuzee şi bombe. 
SET - 7 K inclusiv variantele sale pu- 
teau executa zboruri de noapte. 


CARACTERISTICILE TEHNICE ALE 
LUI SET — 7 K 


Motor IAR — 7 K, 420 CP, în stea, râcit 
cu aer 


Anvergură plan superior  — 9,80 m 
diedru plan superior — 090 

Anvergură plan inferior — 9,58 m 
diedru plan inferior DI i 
Profunzimea aripilor — 150 m 
Inălţime — 3,i5 m 
Suprafață portantă — 25,60 mp 
Greutate maximă — 1650 kg 
Greutate gol — 1010 kg 


Viteză mawmă la sol 
Viteză madmă la 1 500 m 
Viteză maximă la 3 000 m 
Viteză minimă la sol 
Timp de urcare la 1 00 
Timp de urcare la 2 00 
Timp de urcare la 3 00 
Timp de urcare la 40 


Plafon practic 
Plafon teoretic 
Ruiaj la decolare 
Rulaj la aterizare 


SET — 


Biplan, biloc de ant 

Motor JAGUAR tip 
365 CP, cu 14 cilindri 
destinat în mod specia! 
rea piloților şi mai ales 

Fuzeiajul este de sec 
față şi se termină la sp 
chie verticală. Structu: 
tență este din 4 lonjero 
lemn de frasin în part 
din brad în partea po 
zate prin montanți din 
nale din coarde de pian 
panouri de lemn cu c 

Panoul nr. 1 este co: 
inferioară, pină sub le 


piesă din dural, de care 


curbate ale trenului di 

Extremităţile posterio 
nelor sint legate între e 
diul unor feruri, de n 
confecţionată din ţea.z 
prinde la partea inferio 
culație al bechiei, iar 
rioară axul vertical al 

Fuzelaju! este învelit 
tea centrală şi posteri 
de dural partea anteric 
pină în spatele obser, 
_ Cele două posturi c 
aşezate în tandem. 4 
oricare din cele două | 
rată de trape mascate 

Scaunul din față este 
tical, cît şi orizontal, 
spate nu se poate dep! 
tal. 

Aripile sint cu struct 
cite două lonjeroane, 
atac din lemn de brad 
pinză. Eleroanele sint 
zite. Aripile sint rigidiz 
diul a 4 montanţi de : 
hobane profilate din « 

Ampenajul, partea fix 
din lemn, iar partea n 
totul împinzit.. 

Trenul de ateriza) « 
două osii curbate, fixa 
l. Amortizoarele sint 
de tipul MESSIER şi se 
din capul lonjeroanelo 
nele sint oleopneuma 
de benzină este așeza 
rioară a fuzelajului, fi 

SET-7 a fost const 
plare. 


MOTORUL 


Tip JAGUAR 3 - 36 
Alezaj 127 mm, curse 
Număr cilindri - 14, 
aer 

Regim normal - 1 60 
Regim max. permis - 
Sensul de rotaţie la 
postul de pilotaj 
Elice bipală din lemn 


SET—7H 


Hidroavion biplan, ? 
trenamentul piloților 
din hidroaviaţie. 

identic cu SET.7, av 
însă cu elice tripală di 
pat cu două flotoare d 
timentate. S-a cons 
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apC a celor de infanterie 
aces! tip de autovehicule a fost folosit 
n primele zile ale celei dintii conflagrații 


mondiale ca un mijloc de protecţie a mili- 
tarilor în operaţiile ofensive şi deiensive 
ide pe fronturile din Europa, Alrica şi 
Asia. El a constituit în anii 1914—1915 şi 
prima jumătate a anului 1916 singurul 
sprijin eficace care permitea unităţilor să 
depăşeasca barajele de loc ale infanteriei 
ce dispunea de armament automat: mitra- 
liere şi puști-mitraliere. Ulterior, rolul lor 
a fost preluat de tancuri, vehicule mai pu- 
ternice şi mai rezistente în condiţiile cim- 
purilor de luptă, a câror primă apariție se 
' semnalează in septembrie 1916. 

Conducerea militară de la București, 
permanent receptivă la noutăţile în dome- 
niul tehnicilor militare semnalate cu prile- 
jul bătăliilor din anii 19314—1915, pe 
rioadă cînd România a păstrat neutralita- 
tea, a decis în primăvara anului 1916 im- 
portul din Franţa al mai multor maşini 
blindate inarmate cu mitraliere. Ca ur- 
mare, armata română, intrată în razboi în 
august 1916 pentru eliberarea teritoriilor 
româneşti atiate sub stăpinire străină, a 
iolosit încă din primele săptămini ale 
campaniei 4 asemenea mijloace moderne 
"de susținere a acţiunilor sale. Eficiența 
"lor a determinat guvernul român să facă 
noi demersuri în străinătate pentru achi- 
ziționarea de noi autoblindate destinate 
înzestrării diviziilor de cavalerie. Ele ur- 
mau să intre în posesia trupelor române 
în cursul anului 1917. Din cauza eveni- 
mentelor poiitice și militare din Rusia — 
revoluția burghezo-democratică din pri- 
măvara anului 1917 şi declanșarea Marii 
Revoluții Socialiste din Octombrie —, o 
parte din armamentul importat de 
România din Occident şi care era trans- 
portat pină la lași pe teritoriul rusesc nu 
a mai sosit la destinație. Din această 
cauză, Marele Cartier General Român a 
propus generaluiui D. Scerbacev, coman- 
dantul trupelor ruse pe trontul românesc 
— propunere la care a subscris și gene 
ralul H.M. Berthelot, șeful misiunii mili- 
tare franceze in România —, ca în schim- 
bui armamentului întirziat pe traseu — 
deoarece necesitățile operative impuneau 
de urgență completarea înzestrării trupe- 
lor române — să i se cedeze din depozi- 
tele ruse aflate în apropierea frontului 
echivalentul armamentului şi tehnicii de 
luptă reținute pe teritoriul Rusiei (puşti, 
mitraliere, tunuri, obuziere, autobiindate, 
aerostate, avioane s5.a.). Acest schimb a 
fost acceptat și armata română a beneți- 
ciat într-un timp relativ scurt de o anu- 
mită cantitate de armameni model ru- 
sesc. | 

Cu acest prilej în dotarea trupelor ro- 
mâne au intrat și citeva automobile blin- 
date „Austin Putilov“. Acestea erau foarte 
noi, am putea spune că aproape nu 
aveau istoric, cele mai recente datind din 
1915. 

Cum s-a ajuns la producerea lor? 

Armata rusă a dispus la începutul răz- 
boiului, în 1914, de autoblindate „Rus- 
so-Balt' — primele produse de acest fel 
ale industriei ruse de armament —, dar 
utilizarea lor in acțiunile militare a de- 
manstrat că eie nu corespundeau necesi- 
taților, militarii reproșindu-le blindajul 
slab şi manevrabilitatea scăzută. Ca ur- 
mare au fost importate din Marea Britanie 
autoblindate  „Austin' modele 1914 și 
1315. Importurile au fost scăzute deoa- 
rece uzineie britanice nu au fost capabile 
să acopere în aceiași timp nevoile arma- 
tei engleze și ale armatei ruse. Din 
această cauză guvernul de la Petersburg 
a decis să-şi rezolve cu propriile mijloace 
nevoile de dotare. 

Hotărirea a prins viaţă in a doua jumă- 
tate a anului 1915, cind la uzinele „Puti- 
av” şi „ljorsk“ din Petersburg s-a început 
iabricarea în serie a automobilelor blin- 
iate tip „Austin'. 

Constructorii au folosit, la fe! ca și cei 
britanici, ca bază în materializarea 
proiectului șasiul camionului „White“ de 
15 t, pe care au amenajat o caroserie 
concepută în cea mai mare parte de ingi- 
 nerii de la „Putilov“. Ea se asemăna doar 
in partea din față cu modelul britanic, 
restul caroseriei avind evidente elemente 
ie originalitate. Forma. specilică era con- 
ierită de cele două turele asezate în dia- 
onală — la modelele englezeşti erau dis- 
use paralel —, ceea ce contribuia la mă- 
rirea unghiului acoperit cu foc de arma- 
mentul de bord. Baza turelelor era mai 
»borițtă decit la „Austin'-urile model 
314 şi 1915, de unde rezulta şi o mai 
ună stabilitate a maşinii. Blindajul, labri- 
at în Rusia, era intre 8mm — frontal, la- 
'eral şi în spate — şi 6 mm — pe capotă. 
n interior habitaclul era capitonat cu 
>stav, pentru a proteja echipajul de şo- 
rile pe drumurile accidentate. Vizoarele 
fost micşorate, ceea ce a sporit 
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Tipul de E înălţime | motor Blindaj (mm) Viteză 
misi ai Greutate | Lungime | Lâţime | Inălțime de la Tip Armament | Echipaj Bă Lmhi 
| ini motor | 
„Austin“ | 2 mitraliere ar, 
md. 1914 5,3t 4,75 m 1,95 m 2,4 m 0,40 m af cal. Smm 50 
e 50 CP, | i li 
aprgalit 53t | 490m | 203m | 24m |! 0,40m Zi pati tusa MII: 8 5 5 | 80 
md. 1815 | Austin“ cal. 8mm 
Ei | (i pi Mee = 
Ma = IA PT | 5S0CP, | srailara | 
„Austin-Putilov | 52 | asom | 1,99m | 24m | 025m | [2 rel e 8 50 
| | “Bustin [Râ 1.90 m 
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rii fabricate au fost ins 
sticlă incasabilă. Sister 
armamentului de bord 
„Maxim“ caiibrul 7,62 

neschimbat, fiind forrr 
blindaj de 7 mm dispus 
cealaită a fiecărei amt 
Deoarece mitralierele a 
răcire cu lichid, constr 
în partea superioară a 

un rezervor cu lichid o 
printr-un furtun la rac 

Dotat cu un motor „4 
cu 4 cilindri, autobling 
lov“ dezvolta, ca şi tip. 
1915, o viteză de 60 kr 
de 200 km. Pe lingă re 
dispus în spatele au 
exista un rezervor su 
sub bord, de unde, prir 
priu maşinii, conducat 
duce cantitatea de ber 
necesară pornirii motc 
iarnă, 

Roțiie erau prevăzul! 
pline ce foloseau un rr 
ție proprie, fabricat du 
nală, iar suspensia era = 
foaie. 

La fel ca şi la model. 
tele automobilului exista 
de pilotaj, care permite 
şinii în situațiile dificile 
luptă. Constructorii au 
instaleze apărâtorile ro! 
acestea influențau nega 
manevră pe terenurile 

La tipurile de „Austir 
în 19816 s-a instalat lurr 
pentru acţiuniie de nea 
față și respectiv în sc 

Intre anii 19315—1916 
fabricat 200 de automot 
tin Putiiov" ale câror c 
printre cele mai reuşite 
gen labricate în anii £ 
mondiale. 

Armata romană a ui! 
„Austin Putilov”, alătur 
din dotare, pină la mijla 
tru, cind ele au fost inlc 


cehoslovace „Skoda“ s 
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Este nava reprezentativă a flotei teze mari în condi 
noastre din 1938 pînă în anii '70, mice, pornirea înc 
este nava pe care o ştia fiecare ce- reducerea spaţiului 
tăţean al Republicii Socialiste lui motor prin eli 
România şi care a purtat, dacă nu noaselor căldări d 
fiinţa, cel puţin o dată, gîndurile fie- abur. 
căruia timp de aproape 40 de ani Soluţia a fost : 
pe mare. adaptarea ei de că 

Popularitatea „Transilvaniei“: se tară germană pe 
poate explica nu numai prin frumu- buzunar“ din clasa 
sețea ei, prin reclama făcută de von Spee'“ 

ONT, ce avea în viirina sediului Primele nave de ; 
central o frumoasă machetă 1/100,  pulsie diesel au fos 
prin pliantele ce invitau la excursii, şi „Basarabia“, ele 
ci mai ales prin renumele ce şi l-a  dria firmei construc 
făcut imediat după război, cînd pe ter & Wein" di 
o mare pustiită de trafic, invadată Toate revistele ma 
de griurile flotelor militare şi zigza- ani cuprindeau fot: 
gurile coloraturii de camuflaj, îşi nave, ele fiind sim 
face apariţia o navă de un alb stră- publicitare a şantie 
lucitor, adevărat mesager al păcii Este interesant di 
scăpat miraculos din război ce Serviciul Maritim E 
efectuează curse prin toată Medite- comanda pentru c 
rana. „Lebăda Mării Negre“ a repa- printr-un concurs la 
triat mii de refugiaţi, a întregit fami- pat şase firme cons 
li, a dus oamenii muncii în croa- ţări. „Burmeister & 
ziere de odihnă, a dus tineri căsă- gat concursul, obț 
toriţi în luna de miere şi, mai pre- prin oferirea celor » 
sus de orice, a purtat cu cinste tri- condiţii ia preţul c 
colorul în toată Mediterana. În cadrul probele 
„La intrarea în exploatare (26 iu- Basarabia“ a realiz 
nie 1938), „Iransilvania“ şi nava devenind astfel cea 
soră „Basarabia“' (26 septembrie  tonavă de pasageri 
1938) reprezentau tot ceea ce era Cele două pasaae 
mai modern în tehnica navală. Ge- liniile de navigaţie ( 
neralizarea propulsiei cu motoare  tanbul - Pireu - Ale 
„diesel la navele de mari dimensiuni  - Haifa - Bevrouth 
a constituit un important progres Pireu - Istanbul - 
în construcţiile navale, acest tip de două curse pe săp 
motor permițind realizarea unor vi- Apoi începe răzbc 


Cele două motonave aveau ur- 
mătoarele caracteristici: 


UWE a Il a cadă 123,44 m 
Lăţime iata e ia să za Ab ata ii uite 17,60 m 
Pescaj ...........c900.50.....x..c0csusos..voeoe. 5,74 TM 
Deplasament:.::-::-:---: 3 918/6672 ţ 
Viteză sddienesenaas punznenaecu 1-5 noduri 


Puterea maşinilor:::::--:: 14 400 CP 
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ransiveania”, ca unic supraviețua- 
tor. efectuează curse de călători 
ioarte rentabile pe vechiul traseu 
dinainte de război şi, avind cereri 
în continuare, extinde cursele şi în 
Mediterana occidentală. 

Aceste curse se restring după 
1951 ca urmare a creşterii concu- 
renței şi „Iransilvania“ începe să 
execute croaziere pentru Oficiul 
Naţional de Turism. 

Acesta editează pliante, contac- 
tează parteneri străini şi nava efec- 
tuează continuu curse de plăcere 
în Marea Neagră, în Egee, Adria- 
tica sau de-a lunaul coastelor nor- 
dice ale Africii. Este perioada de 
glorie şi maximă rentabilitate a na- 
vei, Apoi virsta îşi spune cuvintul şi 
incep reparaţiile capitale, o dată, 
de două ori... 

Pentru modelişti este o machetă 
deosebit de frumoasă (cu o supra- 
faţă laterală cam mare, deci 'nu 

prea recomandată claselor de navi- 
Î gaţie), cu o linie arhitecturală 
splendidă: 

Celor care doresc să cunoască o 
palpitantă evocare a modului cum 
“au fost salvate atît „Transilvania“, 
cit şi „Basarabia“: de la distrugere 
în timpul celui de-al doilea război 
mondial le recomandăm articolul 
din numărul 8/1985 al revistei „„Ma- 
gazin istoric“; sub semnăturile lui 
Niculae Koslinski şi Petre Popes- 
cu-Deveselu. 
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etortirior speciatşiilor sovietici de a 
crea un rrajoc ieftin ş fiabil destina! 
ansăâri pe orbită a unor sateliți cu o 
greutate de piră la 500 kg. 
Proectarea şi construirea acestei ra- 
-hete de mare serie au avut loc între 
arii 1955-1962. La 16 martie 1962 a 
iost plasat pe orbită satelitul ştiinţifir 
Cosmos-l", satelit ce a constituit p 
oul umu vast şi complex program .. 
cercetare a spaţiului cosmic şi a Terrei. 
Între anii 1969-1972 această rachetă 
a serut şi pentru plasarea pe orbită a 
sateliților din seria „Intercosmos", pro- 
zram la care a participat şi ţara noas- 


. 
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Racheta, cu o lungime totală de 31,5 
m. are două trepte, prima treaptă de 
203 m, iar treapta a doua de 10 m. 

Prima treaptă este propulsată de 4 
motoare de tipul RD-214 care funcţio- 


rează cu combustibil lichid şi dezvoltă 


un impuls specific de 725 Kn pe durata 
140-150 s. 

Treapta a doua, propulsată de un 
motor de tipul RD-119 ce funcţionează 
tot cu combustibil lichid, are un impuls 
specific de 108 Kn şi funcţionează 
250-300 s. 

In schiţa alăturată prezentăm racheta 
ce a pus pe orbită satelitul „Intercos- 
TNOS-/ . 

Recomand  rachetomodeliştilor con- 
struirea machetei acestei rachete, cu 
care în anul 1986 am cîştigat titlul de 
campion naţional la clasa S.5 c. 

După cum se poate observa din schi- 
'zle alăturate, construirea acestei ma- 
chete pentru clasa $.5 pune unele pro- 
bleme legate atit de construcţia pro- 
pru-zisă a modelului, cît şi de adapta- 
rea sa pentru zbor. 

Pentru modeliştii cu mai puţină expe- 
rență voi detalia în continuare unele 
paricularități în realizarea acestei ma- 
chete, cu atit mai mult cu cît, începînd 
din acest an, Regulamentul F.A.. pre- 
vede ca modelele de la această clasă să 
aibă un diametru minim de 18 mm pe 
cel puţin 20% din lungimea corpului. 

And în vedere această cerinţă a re- 
gulamentului, modelul, indiferent dacă 
va îi construit în una sau două trepte. 
“a trebui să aibă diametrul exterior de 
18,5-19 mm, funcție de materialele ce 
vor fi folosite. Pentrut realizarea unu 
ode! competitiv recomand folosirea fi- 
ore: de sticlă sau a cartonului preşpan 
de 0,l mm. 

Celelalte piese pot fi construite din 


Eu ji 


emn de balsa sau tei, acordindu-se o. 


ci mai mare atenţie finisajului. 

Griajul dintre trepte poate fi confec- 
»onat din sirmă de cupru cositorită, |i- 
area acestuia de celelalte elemente ale 
rachetei făcindu-se cu clei epoxi sau 
araldit. 

Adaptarea modelului pentru zbor se 
„a tace funcție de tipul motorului de 
care dispuneţi şi greutatea totală a mo- 
ce ului gata de zbor. Recomand folosi- 
rea ampenajelor din plexiglas de 1 mm 
d:spuse la 120%. Suprafaţa ampenajelor 
a îi stabilită astfel încît să se aducă 
centrul de presiune al rachetei într-o 
oziție convenabilă faţă de centrul de 
greutate. | 

Pentru recuperare recomand folosi- 
rea unei parașute de culoare galbenă 
pentru a face mai uşoară localizarea 
modelului de către operatorii de la teo- 
doiite. 

Consider că acest model poate 
aduce satisfacţii deosebite oricărui ra- 


chetomodelist, deoarece complexitatea 


mode ului pentru clasa 5.5 este destul 
de rdicată, iar în cazul unei adaptări 
corespurizâtoare pentru zbor se poate 
obține un punctaj deosebit de ridicat şi 


a ZI, 


În finala campionatului naţional de 
anul trecut, folosind un motor cu o în- 
firziere de 8 s, am obţinut o înălțime de 


550 m, înălțime suficientă pentru a urca 


Menţionez că planul prezentat, con 
form noilor cerințe ale Regulamentulu 


F.A1., poate obţine un punctaj mare la 
A E z Fă Fe = == 
documentațe, pe linge acesta fnnd ne 
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in zilele de necontestată importanţă 


23 August 1944, aviația română a avut 
un rol hotăritor la apărarea Bucureştiu- 
lui, la zădărnicirea manevrelor de atac 
şi retragere ale trupelor terestre ro- 
mâne şi sovietice prin acțiuni de bom- 
bardament, observaţie, apărare a spa- 
iului aerian şi misiuni de luptă în spa- 
țiul inamic. Printre alte aparate de vîină- 
toare pot fi amintite şi „G':urile, care, 
alături de avioanele LAR-80, în misiuni 
conjugate cu aviația sovietică, au pus 
de multe ori în dificultate aviația ger- 
mană, precum Şi apărarea antiaeriană a 
aerodromurilor germane, a convoaielor 
rutiere sau de cale ferată. Acţiuni 
demne de istorie pot fi citite în cîteva 
cărţi apărute în ultimii anj în librării: 
„Misiune de sacrificiu“; „In căutarea 
eroilor“, „Inimi cît să cuprindă cerul pa- 
trigi: etc. 

In acest număr al revistei prezentăm 
aparatul Me-109 E, care in perioada de 
după 23 August 1944 a fost utilizat ca 
avion de şcoală pentru trecerea piloților 
de vinătoare pe „G'urile ce au fost 
construite şi la Uzinele IAR din Braşov. 
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DB-605 A-l de 1475 CP (1 084 kW), 
iar armamentul se compunea din două 
mitraliere MG-17 de 7,92 mm şi două 
MG-FF de 20 mm. Pe linaă acestea, 
pentru misiuni de bombardament avio- 
nul putea fi echipat şi cu bombe: 
1 x 250 kg sau 4 x 50 kg sau 2 x 80 kg. 
Combustibil - 296 kg. Date tehnice 
Me-109 E (Me-109 G): anvergura - 
9 85 (9,92) m; lungimea - 8,63 (8,85) m; 
înălţimea - 3,40 (3,20) m; suprafaţa por- 
tantă - 16,20 mp; greutatea totală - 
2 505 (3 400) ka; viteza maximă - 570 
(615) cia distanţa de zbor - 663 


(800) km. | 
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E A | "Sirul ar luruile 
= Pra n Aleherele unei Mici 

Al: ENA SA Lega Con 
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'9A Ryan WYr-P iWaw ol 
pe departe 9 real 

3= excepție simplitatea sa construc 


'9 3 uneori pină ia primilwv caci 

. bia infințata nu dispunea 

experiența şi nici de capacitatea 
e Mai COmMpiexe 

13 0 versiune a niodeiulua 

:brcație curenta un mic Mono 

nomotor cu trei locui! 

3i dotarea lui s-au avut in 

, a cerințe de maxime Inpor 

inerea una! autonomi! ie zbol 

utilizarea unul motor cit 

'uncționare In acest scop 

DerQh s-a decis, in primul rind sa 

Qur.  p*elerind navigatorului 

tul său în. litri de benzina În 

'uzelajul anterior a fost modi- 

a putea primi un rezervor de 

ensiun. Împreună Cu rezervoa- 

ard din aripi, acesta sporea la 

antitatea de carburant, cu care 

»ergh putea atinge, la nevoie, țarrnui 

3 y sau cel iberic. In vederea evita- 

dateri mari de la traiect (consu- 

'e carburant), Lindbergh a acor- 

"ție deosebita dotarii cu apara- 

rd Aceasta depaşea cu mult pe 

ia la avioanele vremii. |n pri- 

Ryan NY-P era echipat cu un 

nducție magnetica „Pioneer, 

; precis decit busola obisnuita 

pentru prima data de Byrd in Ar- 

Acest instrument avea sa-l ajute 

ipergh sa „nimereasca” tarmul ir: 


i, 


3 mile fața de 


z2ut cu altimetru. vitezometru. ari- 
irtiticial, indicator de viraj. compas 


"ete obisnuit, indicatoare de nivel și 
re pentru ulei şi benzină etc. Faţă 
zaratele de serie, Ryan NY-P a lost 


i Si din punct de vedere aero- 


aice tot in scopul reducerii consumu- 


ș-a marit anvergura, iar partea ante- 
= a tuzelajului a fost carenată, sacri- 


-=u-se chiar vizibilitatea frontală. Mo- 


=es a fost totuși unul în stea, răcit 

r de tip Wright Whirlwind J-5C, de 

> cu 3 cilindri, injecție de benzină 
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Li 


za de aer incâlzita. Lindbergh s-a 
: pentru un astiel de motor în do- 
3 a evita riscurile suplimentare la 
s-ar fî; expus avintindu-se peste 
Atiarit = cu un avion echipat cu motor ră- 
; apa. predispus mereu la suprain- 
2 şi gripare. In plus, larg râspindit în 
ar, IFokker, Lockheed, Ford, Bel- 
= Bach, Keystone și bineinţeles 
Wmiriwind daduse dovada unei fia 
emarcabile 

strucția Ryan NY-P (care in pre- 
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folosesc profiluri subţiri și sint impinzite „N doi”, căci, din întîmplare, | 

Trenul de aterizare este lix, cu bechia de avionului se afia, ascunsă în fu 

tip_patina. pisică! (Nu era singura felină pa 
Ryan NY-P a fost încercat in zbor, pen- la „aventura Atlanticului“; 

tru prima dată, ia 28 aprilie 1927, la San aie, neagră, luînd „oficia!“ 

Diego, chiar de Lindbergh. A fost un test tiva dirijabilului „America“, in 
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E Si-a - iai A- a 
NY-P sint următoarele anvergu 
m; lungime 8.43 m, inâlțime 3,00 m; su- 
pratața portantă 29,70 m:; greutate gol 
375 kg. greutatea la decolare 2 381 kg; vi- 
teza maximă 218 km/oră; viteza de croa- 
zieră la 3/4 din puterea motorului, 176 
km/oră; plaionui maxim 65 730 m; autono- 
mie 6615 km. Ryan NY-P este vopsit 
complet argintiu, inscripţiile fiind execu- 
tate cu negru. A 
Charles Augustus Lindbergh 
(1902—1975), deşi foarte tinar la data tra- 
versârii, era totuşi un pilot cu o temeinică 
pregătire profesională, dublată de o rezis- 
tenţă fizică și o tenacitate cu totul deose- 
bite. invățase să piloteze in 1922, urmase 
cursurile a douâ şcoli de aviație, dintre 
care ultima, aparținind de Army Air Ser- 
vice, foarte pretențioasă, se deprinsese să 
zboare pe orice vreme, se câlise moral, 
ducind, o vreme, viaţa grea și piină de 
riscuri a piloților din circurile aeriene 
(numiţi de W. Faulkner „sub-eroi, capabili 
de performanțe extraordinare, dar inu- 
tile”), iar în perioada imediat premerga- 
toare traversării, pe cînd era pilot-șe! la 
compania Robertson Aircra!t, ambiția de 
a asigura deplina regularitate a legâturi- 
lor poştale dintre St. Luis şi Chicago iii 
adusese renumele de „Sale Mail”. Intrind 
în competiția pentru premiul Orteig 
(25 000 de dolari la traversarea Atlanticu- 
lui), încă necucerit după opt ani de la în- 
ființare, Lindbergh era, poate, pentru cei 
mai mulţi, un outsider. Va demonstra 
contrariul, zburind singur în avionul său 
6 200 km, 33 de ore și 30 de minute, lâra 
radio, fără echipament câlduros, lâra sa 
se miște și fară mâcar sa ațipească, 
orientindu-se doar după indicațiile apara- 
telor de bord şi harta întinsă pe genunchi 
și calculindu-şi deriva după direcția valu- 
rilor unui ocean peste care „Nancy Four” 
a lui Read trecuse în salturi mici, iar „Vic- 
kers"-ul lui Alckok şi Brown „sârise" doar 
din Terra Nova în Irlanda, rupindu-se la 
aterizare, un ocean care Îi învinsese pe 
Wellman (pe „America“”), Locatelli (Dor- 
nier Wal!), Hawker și Grieve (Sopwith) şi 
acoperise cu apele sale „L'Oiseau Blanc” 
(Levasseur), trâgind-o in adincuri cu 
echipaj cu tot (Mungesser şi Coli). 
„Spirit of St. Louis" a decolat spre Pa- 
ris în dimineaţa zilei de 20 mai 1927, ora 
7,52 (12.52 GMT), de pe ROOSEVELT 
FIELD (Hew York), rulind pe o pistă imbi- 
bata cu apă pregâtită de şi pentru laimo- 
sul amiral Byrd, in acelaşi scop. și olerita 
de acesta lui Lindbergh, cu un deplin 
fair-play. A fost un adevărat „scramble” 
determinat de un buletin meteo favorabil 
din ziua precedentă, care anunța timp 
frumos pe cea mai mare parie a traiectu- 
lui. La 93.40 (14.40 GMT) Ryan NY-P sur- 
vola Halifax (New Scotland), zburind spre 
ME pentru a atinge paralela de 50% pe 
care avea să 0 urmeze pină in Irlanda. |In- 
timpinat pe neașteptate de o lurtună de 
zăpadă. prin care a zburat, incercind me- 
reu să scape, vreme de 4 ore, Lindbergh 
a avut primul „moment greu', gindin- 
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inainte de a se incrept 
larg vede ghețar: piutit 
fie frig, insă cabina în 
suporte mai uşor. în 


zboară deasupra noric 
intr-un automobil c 

strada. |n zori nimere: 
poviţa îi jivreaza putern 
a fost al doilea mom 
Lindbergh s-a gindit sa 
renunțat imediat ce s 
este prea tirziu. Spre p 
barci de pescuit goale 
serva un om o ocoleste 
„nteresindu-se” dac 


cel bun spre Irlanda. |! 
„Poate nu mă auzise PF 
sem. Se zgiia numai la ! 
zui că sint doar vreur 
La 17.00 GMT zaăresşte 
întunecată a unui țarm 
boara cit mai jos, sâ-s 
se află, iar țarmul aus! 
care l-a recunoscut im 
atunci cei mai frumos 
Care-l vazuse vreodată 
Anglia trece la mica in 
cu amărăciune că 
seama. Se insela. „Line 
Cherbourg” — anunţa c 
jurnaleior pariziene de 
sub tipar la ora 2! GMT 
itori ai capitalei franc 
ajungă la aeroportul Le 
lui „Spirit of St. Louis 
blocaţi pe drumurile de 
zile Parisului. „Spirit o? 
brusc din intuneric, la 
țime, strâlucind în lum 
Lindbergh lanseaza n 
trei tururi de pistă atțe 
parcă şi-ar (i incheia! 
zona... şi atunci, cei 10 
s-au repezit, toți o dati 
venit! Era 2! mai 1927 
minute, iar tinărul bilon 
extenuat, care tocmai : 
zbor, de dincolo de Atla 
ință să spună doar 
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Acest avion cu geometrie variabilă a 
lost pentru prima dată prezentat public 
de ziua aviației sovietice la 9 iulie 1967, 
pe aeroporiul Domodevo din Moscova. 
Zborul demonstrativ a fost executal 
alunci de către pilotul de incercare 
Alexandr Fedotov, multiplu recordman 
mondial. Există mai multe variante con- 
struciive, dintre care pulem menționa 
următoarele: 

MIG-23. Varianta originală prezentata 
la demonstrația menționată. Trecerea 
aripilor din poziția rabatată in cea pliată 
s-a făcut atunci in circa 4 secunde. 

MIG-23$. Această versiune are cea 
mai largă răspindire. Ampenajul orizon- 
ial a lost reproiectat, realizindu-se o dis- 
tanță mai mare intre ei și aripi. Datele 
tehnice se vor referi la această variantă. 

MIG-23U. Această variantă poate îi 
tilizata pentru antrenament şi școală, 
dar şi in misiuni de luptă avind două 
locuri. Cel din spate este suprainălțat și 
este dotat cu un periscop pentru vedere 
in spate. 

MIG-23SE,. Este identic.cu varianta S, 
exceplind aparatura de bord. 

MIG-23D. Principala ' caracteristică a 
acestei varianle este botul. moditicat 
pentru misiuni de atac la sol. Aripile au o 
anvergură marita 
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iată principalele caracteristici tehnice 
ale variantei S 
Lungime totala 16,89 m 
Anvergură 
(cu aripile intinse) 14,25 m 
'cu aripile pliate) 8,17 m 
zreulate estimată 12 700—15 000 kg 
yi'eza MORI mMaA 
a inâlțime 2,3 Mach 
vileza maxima 
a nivelul mării 1,1 Mach 
ază de acliune 960 km 
Planurile modelului de avion au lost 
esiizale utilizind desenele revistei „Kri- 
dina” din U.R.S.S 
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trecut v-am prezentat un 
n BASIC. care transpus pe un 
' personal vă permile să va an- 
sederea participarii la un con- 
"$ „omodele lelecomandate, clasa 
'e viteză F! La Început am considerat 
zonei * navigație ideale. apa linigtita, 
: valuri, fără vint sau curenţi laterali 
ar. îi iitate, lucrurile nu stau intot- 
“=a Dacă in ziua de concurs apa 
a. tita de valuri. ambarcația noastra 
scată cind la dreapta, cind la 
IE ' conducerea ei printre balize 
Jet It mal complicată. La 'e! stau 
„urile dacă În zona de concurs bate un 
'era!. ambarcația va [i deplasata 
—aneni in direcția vintului, pe o por- 
Je traseu aceasta poate chiar sa ne 
iar pe alte porțiuni, cite eforturi 
menţine pe direcție! Dacă avem 
să fie si vint şi valuri, atunci 
"a pilotului este pusă la grea ir 
LA 

na pregătim deci sa infruntam 
zceste condiții vitrege. Pe apa nu le pu- 
'em avea „la comandă”, in ziua hotarita 
-+ru antrenament, în schimb le putem 
a relativ simplu, de la consola cal- 
„atorului, care poate îi învățat să le si- 

”ulaze. Să vedem cum, 


PE 


PP SF 
NJ cit U 
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1. Vint puternic în rafale 


Pantru a crea „vintul” se vor introduce 
- proaramul de baza deja existent, urma- 
ale instruciiuni suplimentare; 


LET UC 3 
E D= 3 
s2 LET S= 8 
25 LET 5= S5-+ |] 
35(X4—131 4 THEN GO TO 24 
IMT(5/5) 3/5 THEN GO TU 24 
A Ti 0 PE e- 
EȚ Y=f+D 
PLOT 4% Y 


=u aceste instrucţiuni introduse, am- 
-a-eatia noastră va |i impinsa, pe to! par- 
ursul traseului, de câtre un vint din 
1-vest. Dacă vintul vi se pare prea pu- 
«nice. înlocuiți în instrucțiunile 1862 şi 17 
2 pe 3cu 2 sau chiar cu 1. lar daca, din 
-ontră, sintați un „as" al piiotajului, inla- 
uiţi în instrucțiunea 322 pe S/5 cu S/4 
zau cu S/3, în ambele parți ale inegalita- 


Evident, putem modilica si direcția vir- 
ului. nu numai târia sa, inlocuind valorile 
s+r'buite în instrucțiunile 162 şi 172 ast- 
— pentru vint din vest C 4şI D= 

ventru vint din sud C= 2 și D=A4 


oentru vint din sud-est: C= —3siD = 
centru vint din est: C = —4 și D= E 
sentru vint din nord-est C = —3 şi D= 


-3 
sentru vint din nord: C=2 și D = —d 
santru vint din nord-vest: C= 3 şi D= 


a 


2. Valuri puternice 


Ztactul unor valuri ce vin din toate di- 


SIMULATORUL RC 


PE VALURI 


recțiile, deranjind bunul mers al ambarca- 
ției noastre, poate fi creat cu urmatorul 
set de instrucțiuni, care se adaugă la pro- 
gramul de baza. 

182 LET S=9 

425 LET S5S= S5-+ 7] 


428 IF ABS(X—131) < 4 THEN GO TO 43 


a, 
41% LET E = |INT(RND=5))—2 
422 IF INT(S/4) = 8/74 THEN LET X=AX+ 
E 
432 LET F = UNTI(RND: 85)) — 2 
4490 IF INT(S/4 + 2.5) = ($/4 + 2 .5) 
THEN LET Y="Y+ PF 
452 PLOT X.Y 
Din nou, să vedem cum putem modi- 
fica forța si/sau frecvența valurilor, Dacă 
vi se par prea mari, înlocuiți expresia 
(INT(RND = 5)'—2 prin (INTRAND +» 3))—1, 
atit în 41, cit si în 432. Daca le doriţi și 
mai mari, atunci inlocuiti în ambele in- 
strucțiuni cu (INT(RND + 7))—3. Dacă do- 
riți valuri mai dese, înlocuiţi în 422 ex- 
presia S/4 cu 8/2 în ambele părţi ale ega- 
litaţii, iar în 442 pe [5/4 + 0.5) = 5/4+2 
„5 prin INT(S/2) >S/2; dacă, din contră, vi 
se par prea dese, înlocuiți în 422 pe S/4 
prin 5/5 sau S/8, iar în 442 la fal, 
Dacă doriți să aveţi și vint şi valuri, veți 
introduce în programul de bază ambele 
pachete de instrucțiuni (evident, scriind o 
singură dată instrucţiunile 182 și 325 
care sint comune). Si atunci să vă vedem! 
Vă urăm succes! Sa ştiţi câ veţi avea 
nevoie de această urare, pentru că pilota- 
rea se va dovedi a nu (i deloc ușoară. Un 
ultim sfat: măcar pentru primele antrena- 
mențe, pe vint sau pe valuri, lăsaţi in in- 
strucțiunea 152 din programul de bază o 
valoare maăricică pentru jJ. 


3. Introducerea programului 


Banuim că programul de bază Îl aveți 
deja pe o casetă de pe care il introduceți 
pe calculator prin LOAD „nume“, Înainte 
de a lace aceasta, scrieți pachetul de .in- 
strucțiuni corespunzătoare vintului și 
„Salvaţi-le" și pe ele pe casetă sub un alt 
nume, de pildă „VINTŢ". Ştergeţi memoria 
si procedaţi la fel cu instrucțiunile pentru 
valuri, pe care le veți salva sub numele 
VAL". În ziua antrenamentului, încârcaţi 
programul de bază și faceţi citeva trasee 
„de acomodare”. Daţi apoi de pe lasta- 
tură comanda MERGE „VINT” și porniţi 
casetolonul. La apariția O.K.-ului, progra- 
mul complet este gata, Dacă mai apoi do- 
riți sa introduceți și valurile, atunci dați 
încă o dată MERGE „VAL" și încârcaţi-i 
peste programul deja existent. la sa ve 


dem, merge? 
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Erata 


ERATĂ. În instrucțiunea 272, pri- 
mul semn: se inlocuiește cu ; deci: 
270 PRINT AT 11, 13; „Timpul: 

În instrucțiunea 2422, simbol DS se 
inloculeşte cu D$, deci: 2422 IF D$ 
„Î" THEN GO TO 3222. 


SERVOCOMUTATOR 


Posesorii staţiilor de telecomandă proporționale au nevoie de multe ori şi 
comandă tot-sau-nimic (pentru pornirea-oprirea unui electromotor, bec et 
Schema alăturată, relativ simplă, realizată cu două circuite integrate | 
CMOS (produse in mod curent de Microelectronica), are cîteva avantaje rem 

Ile: 

- consum extrem de mic (circa 0,15 mA cind releul nu e acţionat), consumul 
tajului fiind practic cel al releului; 
- prag de acţionare foarte precis, neexistind posibilitatea unui regim tranzii 
- fiabilitate ridicată şi imunitate la perturbații (nu este necesară decuplarea cu 
densatoare a sursei de alimentare). 

Schema foloseşte 4 porţi SAU-NU (cuprinse în circuitul MMC4001, CL 
etc.), din care 3 pe post de inversoare și 4 porţi ȘI-NU (circuitul MMC: 
CD4011 etc.). Grupul R-C creează o constantă de. timp ce determină, prag. 
basculare al bistabilului R-S, realizat cu ultimele două porţi ȘI-NU. În abs 
semnalului la intrare cele dauă ieşiri ale bistabilului sînt A = 1, B = 0 (datorită 
densatorului C1). Frontul pozitiv al impulsului de comandă determină începere 
cărcării condensatorului C prin semireglabilul R. Analizind stările iogice în fie 
situaţie, constatăm că; 

a) dacă impulsul de comandă durează mai puţin decit timpul de încărcare a 
densatorului, bistabilul basculează (A = 0, B = 1) pe frontul descrescător al in 
sului. Tranzistorul neprimind curent în bază, releul nu va fi acţionat; 

b) dacă impulsul de comandă e mai lunga decit timpul de încărcare a condensa' 
lui, nu se va produce bascularea, releul răminind anclanşat, situaţie ce rămîne 
schimbată pină la apariția unui nou impuls, cind ciclul se repetă. 

Există, aşadar, un prag bine stabilit, releul fiind acţionat doar dacă durata in 
surilor depăşeşte acest prag. Conectind rezistorul Rl în punctul B, montaj. 
funcționa invers, adică releul va fi acţionat pentru impulsuri mai scurte decit vi 
rea de prag. Această proprietate permite utilizarea, pe acelaşi canal, a două cc 
tatoare cu constante de timp K1 şi K2 diferite. Presupunind K1 = K2, primul cc 
tator va folosi ieşirea B, al doilea ieşirea A. Intrările de semnal se leagă în pai 
Dacă durata impulsului de comandă „t“ este t > K1 şi t < K2, nici un releu nu 
acționat. Pentru t < Kl e acţionat primul releu, pentru t > K2 al doilea. P1 
transmite, așadar, două comenzi tot-sau-nimic pe același canal. 

Pentru uşurinţa construcţiei se dau alăturat cablajul şi dispunerea pieselor. 
seele punctate reprezintă conexiuni realizate pe cealaltă faţă a plăcuței; mai ! 
este utilizarea unui cablaj stratificat dublu placat. Valorile pieselor nu sint cri 
Singurul reglaj este cel al constantei de timp, semireglabilul R inlucuindu-se + 
rezistentă convenabil aleasă, în jur de 60 kk). | 
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Cy =151F 
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PREOROCU ANDREI. Bucureşti. in- 
cercați să va adresați autorilor planu- 
"lor respective, scriind pe adresa re- 
viStel. 

MOROIANU CORNEL, lulcea. Luaţi 
iegătura cu conducătorul cercului de 
navomodele de la Casa Pionierilor 
din oraşul dv. Veţi fi ajutat. 
GAVRILĂ. ADRIAN-DANIEL, Focșani. 
Dacă planurile automobilului FIAT T 
1905 sint foarte vechi sau originale, 
avind suficient de multe detalii și o 
formă grafica corespunzătoare, desi- 
gur că pot fi publicate. Textul ce în- 
soțește planurile trebuie să cuprindă 
o notiță istorică, datele tehnice şi 
eventuale indicaţii pentru realizarea 
modelului. 

ACHEAUA CONSTANTIN DUMITRU, 
Str. M. Eminescu 9362, comuna Ber- 
ceni, Sectorui Agricoi Ilfov 8269, 
caută numărul experimental din 1983 
şi nr. 17/1984 (2), pentru care oferă 
93/1984 (4), 4/1985 (8), 4/1986 (13) și 
1/1987 (14). - 

NICOLAE SORIN, Sir. Nucului 6, 
2200 Braşov, cauta toate numerele 
dintre 1/1983 şi 4/1985. 

LUCA ȘTEFAN, Craiova. V1 avea lun- 
gimea de 7,77 m, lățimea de 7,77 m,o 
greutate de 2 180 kg. Avea o rază de 
acțiune de 208 km, cu o viteză de 
circa 560 km/h, fiind propulsată de 
câtre un pulsoreactar. 

TONECHI VOICU, Timişoara. Tehno- 
logia de realizare a ievistei nu ne per- 
mite să publicăm postere color pe pa- 
gina de mijloc. Vom ține seama de 
dorințele dv. 

DAMIAN MARIUS, Constanţa. Pentru 
Rafale deținem toarte multe fotografii 
color. Poate deţineţi dv. planuriie. 
Pregătim în schimb concurentul aces- 
tui avion, EAP. 

CHIȘ DORIN—Oradea. Penelope face 
parte din programul naval britanic 
pentru 1932—35. A participat la acțiu- 
nile de luptă legate de ocuparea Nor- 
vegiei în 1940, a escortat convoaie 
pentru Malta în 1941 şi 1942, a luat 
parte la angajamentele navale în aol- 


ful Sirta în 1942, a participat la es- 


corta navelor de debarcare din Sicilia 
in 1943 și a fost scutundată ia 18 fe- 
bruarie 1944 de câtre submarinul U 
410, Acesta va fi și el distrus la rindul 


lui la 11 martie 1944. Planul mențio- 
nat de dv cuprinde toate dateie teh- 
nice necesare pentru construcția mo- 
delului. 

PARASCHIV CODRIN-ANTONIU, 
laşi. Din cele 10 nave celebre pe care 
ni le solicitaţi, nu avem nici una în 
pregătire. Poate avionul. 

MULICZ PETER THOMAS, Timişoa- 
ra. Vă mulțumim pentru sugestii. Am 
transmis colaboratorilor noștri ideea 
de a ne oferi spre publicare nu numai 
locomotive, ci și vagoane. 
COTOTROGEA DANIEL, Gura Văii. 
Moi „nu puiem transmite scrisoarea 
dv. Incercaţi singur. 

SORESCU Constantin, București. 
Luaţi legătura telefonic cu redacția. 
KIRALY SANDOR, Satu Nou, Brașov. 
Căutâm și noi un constructor și pla- 
nuri deja realizate de motoare cu 
aburi pentru navomodele. 

PUZLAI MARIUS, Salonta. îiu sinteți 
singurul care solicită planurile avioa- 
nelor lui Vlaicu. Le vom publica. 
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GAVRILĂ NICOLAE, Sir. Cazărmii. 
bl. 34, sc.A, et. 3, ap. 16, Caransebeș 
1650, județul Caraș-Severin, schimba 
nr. 1/1984 şi 2/1986 contra 2/1985, ? 
şi 4/1986. 

MAXIM MARICEL, TĂCLĂUANU MI- 
HAIL, Galaţi, Distrugătoarele romă- 
nești din clasa „R' sînt în rezerva 
noastră de planuri şi au să apară. Nu 
însă foarte curînd. 

MIHAI ANDREI, Bd. 1 Decembrie 
1918 nr. 44, Bi. MP 1, ap. 2 sector 3, 
București, dorește să colaboreze pe 
teme de aviație. Oferă colecții com- 
plete ale revistei MODELISM, fotogra- 
fii, planuri, articole la schimb. 
PAHONȚU FLORIN, Galaţi. Aţi învă- 
țat foarte bine structura submarinului. 
Invățați acum și puțin desen tehnic. 
OPREA CĂTĂLIN, Cimpulung Moldo- 


_venesc. Vă mulțumim pentru sugestii. 


Din păcate nu putem să vă sprijinim 
în procurarea cărților solicitate. 
GROZĂVESCU ZVAN, Timișoara. 
Elicopterele solicitate sînt în lucru. 
MACARIE DOREL, Yoluntari. Am 
transmis datele furnizate cu amabili- 
tate de dv. Ideea de a prezenta blin- 
datele participante la marea bătălie 
de la Kursk din 1943 este interesantă. 
Vă mulțumim. 

ȘTEFANCU CHRISTIAN, Aleea T. 
Neculai 39, bi. 959, sc. D, et. 2,ap.7, 
iaşi 6600, dorește să corespondeze 
pe teme modelistice. Programul poate 
fi implementat și pe calculatorul dv. 
Aşteptăm scheme ale unor dispozitive 
realizate practic, pentru modelism, 
ANDREI CONSTANTIN, comuna le- 
dera, Str. Ruda 304, cod 0272, judeţul 
Dimboviţa, dorește să corespondeze 
pe teme de aviație. 

MORA ALEXANDRU, Sinicolau! Ma- 
re. Submarinele moderne sint de cu- 
loare neagră, cu unele variaţii de 
nuanțe câtre gri. Nu deținem planuri 
de spărgătoare de gheaţă. 

MUȘAT TEODOLINDA, București. 
Calculatoarele personale nu pot fi 
incă achiziționate din comerţul socia- 


list. Ele au intrat însă in dotarea case- 


lor pionierilor, a diverselor instituții 
socialiste. Rubrica de programe de si- 
mulare pentru modelism va continua 
sa apară atita timp cit primim noi și 
noi colaborări. 
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Lucrarea „Materiale compozite“ a gen. BACHUS HELMUT, Str. Arbac 20. bi 
“maior dr. ing. Ștefan Ispas, Editura Teh- 28 et. 3, ap. 15, Timişoara, dorește să 
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